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Als 1910 die Berninabahn von St. Moritz nach Tirano

im Veltlin durchgehend in Betrieb genommen

wurde, hatte der Tourismus bereits im Oberengadin

Einzug gehalten. Die Hautevolee aus ganz Europa
und sogar aus Übersee besuchte das Gebirgstal, das

seit der Eröffnung der Albulabahn 1903 von Norden

her leicht zu erreichen war.

Die Bahnlinie über den Berninapass hatte verschie¬

dene Bedürfnisse zu erfüllen: Sie sollte den Gästen

aus Italien von Tirano her eine direkte Zufahrt ins

Engadin ermöglichen und den Engadin-Touristen
die spektakuläre Hochgebirgswelt des Berninagebiets
erschliessen. Zudem musste sie für den Bau der

Kraftwerke Rrusio und die Aufstauung des Lago
Biancoauf dem Berninapass den Materialtransport
übernehmen. Bei der Wahl der Linienführung Hess

man sich von touristischen Gesichtspunkten leiten;

die Bahnfahrt bietet grossartige Ausblicke auf den

Morteratsch-Gletscher, die Hernina-< u uppe und

den Palu-Gletscher sowie hinunter ins Puschlav.

Da die Anlage als wendige elektrische Schmalspur-
Nahverkehrsbahn konzipiert wurde, konnte auf

teure Kunstbauten weitgehend verzichtet werden.

Der neue Band der AS-Reihe «Babnromantik>

lässt die goldenen Zeiten der Berninabahn in gross-

fornnUigen Fotografien aulleben. Hm Finleitungs-
text, \erfa.sst vom Graubündner Eisenbahner 1 uon

Caprez., vermittelt den historischen und sozialen

Hintergrund für die Bildbetrachtung; Detailangaben,
auch bahntechnischer Art, sind in den Bildlegenden
des Herausgebers Peter Pfeiffer zu finden.

Quando nel 1910 la Ferrovia del Bernina \enne

inaugurara su tutta la sua lunghez/a Ira San Moritz

e Tirano, il turismo aveva gia fatto il suo ingresso
nell'Alta hngadina. II bei mondo di tutta Europa e

persino d'Ültreoceano si rccava in ijuesla valle di alta

montagna, ormai faeilmente raggiungibile da nord

dopo Eapertura della Ferrovia dell'Albula nel 1903.

La linea ferroviaria doveva appagare diverse esigenze.
Consenlendo l'accesso diretto alPLngadina ^h

Tirano, doveva renelere faeilmente accessibile il

mondo spettacolare dclle Alpi. Doveva inoltre per-

mettere il trasporto dei materiali per la costruzione

della centrale elettrica di Brusio e per le dighe di

.sharramento del lago Bianco. La scelta del traeeiato

fu determinata t.],) crileri tmistiei; il waggio in feno-

via offre infatti grandiose vedute sul ghiaccuuo del

Morteratsch, sul gruppo del Bei nina, sul ghiacuaio
dei Palü e sulia valle di Poschia\o. 1'inipianto,
coneepito per l'e.sercizio di una feirovia electrica a

scai tarnen tu ridotto, permise di rinuntiare quasi

totalnientc a coslose opere efarte.

II nuo\o volume della eollana «Bahnromantik»

(Romanticismo ferroviario; della casa editnee AS

ta riviverc gii anni d'oro della I enovia del Bermna

eon fotografie di grande formato. II testo intin-

duttivo, redattodal fenovierc giigionese < uon

Gaprez, fornisee lo sfitndo stoiico e sociale alle

immagtni. I dettagh, anehe di uii.ilhr. ie>n>

viario, si ti'ot tln<- >i«-li • 0, {• .,ik u i un.iiok
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